HOLZTRANSPORT

Telematik im Holztransport

Wer hat Angst
vor Big Brother?

Der gemeinsame Workshop der BdHG zusammen
mit der Arbeitsgemeinschaft der Rohholzverbraucher
(AGR) am 6. November war direkt Gberbucht. Mehr
als 60 Leute wollten sich informieren und mitdiskutie-
ren, was Telematik in der Holzlogistik bringt.

ic Veranstalter hatten durchaus

cine respekrable Riege an Refe-

renten auf die Beine gestellt, an-

gefangen bei Vertretern der Fahr-
zeughersteller, Giber spezialisicrre Anbieter
aus der Forst- und Holzbranche bis hin zu
Anwendern aus den eigenen Reihen. Schon
nach kurzer Zeir stellte sich heraus, dass bei
allen Beteiligten héchst unterschiedliche
Vorstellungen bestehen, wofiir man Tele-
marik einsetzen kann oder will.

Der Moderator der Veranstaltung, Mike
Lange, Logistikspezialist in der TH Wil-
dau, grenzte zunichst das Thema ein wenig
ein: Wihrend man unter dem Kunstbcgriﬂ:
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+Telematik”, einer W()r[sch('ipfung aus Tele-
kommunikation und Informatik, durchaus
auch Telearbeit und Gebiiudeauromartion
verstehen kann, gc‘ht es im engeren Sinne
meist um das Flotrenmanagement und um
Navigationsldsungen.

Flottenmanagement

Fiir die Lkw-Hersteller gehére das Flotten-
management heute schon zu den Selbstver-
stindlichkeiten. So selbstverstindlich, dass
die entsprechende Blackbox mit einem
GPS-Tracker schon serienmifig in jedem
neuen Scania oder. Mercedes verbaut wird.
Es stellt sich dann nur noch die Frage, ob

Ursula Fendel von der WASP Logistik
GmbH will mehrfache Datenerfassung
in der Logistikkette vermeiden

der Kunde das Geriit akriviert. In ,nor-
malen” Transportbranchen sind diese Sys-
teme offensichrlich auch schon weitest-
gehend angekommen. Die Unternehmer
wissen durch die GPS-Verfolgung jeder-
zeit Bescheid iiber die Position ihrer Fahr-
zeuge und optimieren damit Routen und
Taktzeiten. Auch mit den (Rest-)Lenkzei-
ten der Fahrer muss man heutzutage sehr
sorgfiltig haushalten. Uber die Fahrdaten-
protokollierung kann man die Wirtschaft-
lichkeit der Fahrweise jedes Mitarbeiters
sehen. Bei besonders hohen Verbriuchen
kénnte man mit einem Fahrtraining rea-
gieren. Marko Stockhausen von Daimler
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Sebastian Seidel hat mit ICELT
deutlich mehr zu bieten als eine
Fahrertiiberwachung

Fleetboard berichtet, dass die Spriterspar-
nis im Wesentlichen jedoch durch den
wsportlichen Ehrgeiz® der Fahrer unter-
einander erzielt werde, die sich gegensei-
tig unterbieten wollen. Im Straffen-Fern-
verkehr seien da ohne weiteres 2 1/100 km,
in Extremfillen bis zu 4 [/100 km drin.
Die Elektronik sammelt daneben jede
Menge Daten aus dem Bordcompurer von
Mercedes-Fahrzeugen, wie Ol- und Kiihl-
mitteltemperaturen, Systemdriicke oder
Verschleifdaten. Weil man damit den
technischen Zustand der Autos bestens im
Blick halten kann, belohnt der Herstel-
ler alle Fleetboard-Nutzer mit einem um
30000 km verlingerten Serviceintervall.
Das spart bares Geld, wiihrend die Sys-
teme selbst natiirlich etwas kosten: Zwi-
schen 13 € und 100 € im Monat muss
man bei Scania oder Mercedes fiir das Abo
anlegen. Darin enthalten sind natiirlich

|
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Hans-Henrich Blendermann warnt davor,
die Digitalisierung in der Logistik zu
verschlafen

Navigationssysteme und die Anbindung
an eine Dispositionssoftware. Ein ganz
wesentlicher Punkt ist die vorgeschriebene
sechsmonatige Archivierung der Tacho-
grafen-Daten nach VO(EG) 561-2006.
Das findet hier auf gesicherten Servern
statt und wird so nebenbei mirt erledigr.
Wo befinder sich die Achillesferse solcher
Losungen? Das Auslesen der Steuergerite
funktioniert natiirlich niche bei Fremd-
fabrikaten im Fuhrpark und das verwen-
dete Kartenmaterial ist nur fiir das of-
fentliche Straflennetz ausgelegt. Vor allem
Letzteres wurde von den Teilnchmern so-
fort als Manko erkannt, denn wenn schon
Navigation, dann richtig.

Waldnavi

Mit dem Navlog-Datensatz fiir die Wald-
wege gibt es eigentlich seit mehreren Jah-
ren ein michtiges Werkzeug fiir die Holz-

Christian Kleinheinz investiert lieber
in ein Navi als in zusatzliche Pferde-
starken

logistik. In diesen digitalen Karten sind
grundsitzlich nicht nur alle Wege ent
halten, sondern auch noch nach ihrer Be-
fahrbarkeit klassifiziert und mit wichtigen
Attributen zu Wendemaglichkeiten u. .
versehen worden.

Geomail

Auf dieses Material greift beispielsweise
die Firma forstware mit ihrem Informa-
tionssystem Geomail zuriick. Dahinter
liegt eine vollstindige Auftragsverwal-
tung, die beim Forstunternchmer schon
mit den Hiebsflichen beginnen kénnte.
Fiir die Holzlogistik ist die Polterverwal-
tung wichtig, Das entspricht im norma-
len Transportwesen gewissermaflen der
Dispositionssoftware. Das geht iiber die
vorher genannten Flottenmanagementsys-
teme hinaus. Weil man im Wald immer
noch mit Funkléchern zu kimpfen har,
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legt man Wert darauf, dass die ganze Soft-
ware einschlieflich der Navigation offline-
fihig ist. Auf der anderen Seite kénnte man
Fuhrauftriige dirckt aus ELDAT-Program-
men generieren und an das Fahrzeug sen-
den. Damir entfillt das listige (und fehler-
triichtige) Abtippen von Polterkoordinaten.
Leider wird diese Méglichkeit aufier beim
Landesforst in Rheinland-Pfalz bisher noch
kaum genurzt. Die BaySF feilen noch an
einer standardisierten Schnitestelle; bei der
Firma Egger, die von der Abnehmerseite die
Digiralisierung der Holzlogistik stark unter-
stiitzen, stellt man fest, dass solche elektro-
nischen Fuhrauftrige bisher von den Holz-
fahrern schlichtweg noch nicht nachgefrage
werden.

Nach dem Transport miissen die Liefer-
scheine irgendwie den Weg zum Auftrag-
geber zurlickfinden. Der Fuhrunternehmer
lkann diese Daten lokal verwalten und ,zu
Fufl®, also per E-Mail oder sogar analog zu-
riickspielen. Daneben gibr es die Moglich-
keit, mit den Logistikportalen der Holzkun-
den zu kommunizieren oder sich iiber das
eigene Portal von forstware auszutauschen.

Soviel Funkrionalitit hat ihren Preis:
Das zentrale Verwaltungsprogramm fiirs
Biiro liegt bei 2500 €, die Lkw-Lizenz bei
750 €. Will man die volle Routing-Funk-
tionalitit der Navigation nutzen, mit regel-
mifigen Kartenupdates, kommen jihrlich
noch einmal 300 € dazu.

WASP

Mit einem ihnliche Umfang wartet das
Softwarepaker von WASP auf. Auch die
Freilassinger versuchen, Lieferanten, Spedi-
reure und Abnehmer unrer einen Hut, bzw.
auf eine gemeinsame Datenbank zu brin-
gen. Urspriinglich wollte man damit vor
allem unnérige Mehrfacherfassungen der
Holzdaten reduzieren. Ursula Fendel und
ihre Kollegen verfolgen aber technisch einen
etwas anderen Ansatz. WASP lduft nimlich
browserbasiert und damit unabhingig von
einem lokalen Rechner. Wer Angst hat, die
Hoheir iiber seine Daten zu verlieren, kann
natiirlich seinen eigenen Server aufbauen.
Andererseits sind diese in einem seridsen
Rechenzentrum eher sicherer verwahrr,
wenn man beispielsweise an den Brand-
schutz oder den plérzlichen Ausfall einer
Festplatte denkt.

Das Logistikprogramm kostet bei WASP
2000 €, jedes Lkw-Modul nochmal 240 €.
Fiir 70 € pro Geriit kann man damit sogar
auf die Navlog-Karte zugreifen, allerdings ist
das dann ohne Rourtingfunktion.

ICELT

Uber das ICELT-Giitesiegel kursieren
in der Branche allerlei Negativmeinun-
gen. Insofern hatte Scbastian Seidel, der
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Geschiiftsfithrer der ICELT Deutsch-
land GmbH, auch eine ziemlich schwere
Aufgabe, seine Dienstleistung in dieser Ver-
anstaltung gur riiberzubringen. Wobei man
bei unvoreingenommener Herangehens-
weise sagen muss, dass seine kleine Firma
sich redlich Miihe gibt, den Holztrans-
porteuren einen Mehrwert zu bieten.

Das angebotene Telematiksystem hat
alle wichtigen Funktionen an Bord: Echt-
zeit-Ortung der eigenen Fahrzeuge, Auf-
tragsversand zum Lkw, Live-Ansicht der
Lenk- und Ruhezeiten, automatische
Tachodaten-Archivierung, Waldwege-Navi-
gation und die Anbindung an eine Dispo-
Software. Je nach gewiinschtem Leistungs-
umfang liegen die Kosten dafiir zwischen
20 € und 60 € pro Monar, inklusive der
Miete fiir ein Navigationsgerit, dem Ein-
bau desselben und — ganz wichtig — einer
Schulung vor Orr.

Bis zu diesem Punkt handelt es sich
dabei um ein Leistungspaker, das sich ge-
geniiber den vorgenannten nicht verstecken
muss. Das [CELT-Giitesiegel ist davon im
Prinzip unabhingig: Den berithmten Auf-
kleber in der Frontscheibe bekommt, wer
ein anerkanntes Telematiksystem (auch
von einem anderen Anbieter) nutzt und
die Zustimmung gibt, dass der ICELT e.V.
im Bedarfsfall die Fahrzeugdaten mit den
Koordinaten eines bestimmren Holzpolters
abgleichen darf.

Genau an dieser Stelle treten einige
Missverstindnisse auf, wie Seidel zu be-
richten weif3: ,JCELT speichert selbst iiber-
haupt keine Daten. Diese liegen immer
beim Telematikanbieter. Wir kénnen auch
keinesfalls nachvollziehen, wohin das Holz
gefahren ist. Einige Siger befiirchten, dass
auf diese Weise die Konkurrenz erfahren
konnte, wer das Holz gekauft hat. Wir
kinnen nur abfragen, ob einer unserer Zer-
tifikatsnehmer in einem bestimmten Zeit-
raum an der betreffenden Koordinate war.”

An den Kosten fiir das ICELT-Giirte-
siegel kann die Ablehnung der Holztrans-
porteure nichr liegen, denn diese belau-
fen sich nur auf 12 € pro Fahrzeug und
Jahr. Den Lowenanteil der Aufwendungen
miissten die Forstbetriebe und Holzabneh-
mer berappen. Da wird mit 3 ct/Fm ge-
rechnet.

Doch hier sind die Diskussionen noch
lange nicht abgeschlossen, wie Mitveran-
stalter Dr. Denny Ohnesorge von der AGR
sich beeilte zu versichern: Man sei sich des-
sen bewusst, dass man an der Kommunika-
tion zwischen Verkiufern und Abnehmern
noch arbeiten miisse und schliefflich sei der
Holzdiebstahl mit 0,04 % auch nur von
untergeordneter Bedeutung. Ob da so ein
Zertifikat der richtige Weg sei, wisse man
noch nicht.

Logischerweise wiirde das System auch
erst dann liickenlos funktionieren, wenn
alle Holzlaster (zwangsweise?) mit dieser
Technik ausgeriistet werden. Aus Seidels
Perspektive ergeben sich aber auch jetzt
schon Vorteile: Ein ICELT-Kunde, der
beschuldigr wurde, mit seinem Lkw auf
einem Autobahnrastplatz den Fliigel einer
Windkraftanlage beschidigt zu haben,
konnte nachweisen, dass er zur fraglichen
Zeit iiberhaupt nicht dort war. Auflerdem
gehe es ja nicht immer gleich um Dieb-
stahl. Viel hiufiger habe man es ja mit ein-
fachen Verwechslungen zu tun, die jedoch
ebenfalls mit enormem Verwaltungsauf-
wand verbunden seien.

Laut Holger Pfliger-Grone, der fiir
Hessen-Forst an der Veranstaltung teil-
nahm, unterstiitzt der Landesbetrieb die
Idee, die hinter ICELT steckt. Von einer
verpflichenden Einfiihrung fiir die Abfuhr
im hessischen Staatswald sei jedoch noch
nichr die Rede.

Fiir die grofien Landesforstbetriebe
steht dahinter auch eine Kosten-Nutzen-
Rechnung. Viele von ihnen betreiben
mirttlerweile Diebstahlprivention mit
Hilfe von eigenen Trackern im Holzpolter
die jeweils mit grofflem Personalaufwand
platziert und rechtzeitig wieder sicherge-
stellt werden miissen, bevor sie samt dem
Stamm in der Sige oder dem Hacker ver-
schwinden.

Praxiserfahrungen

Zum Ende der Veranstaltung kamen noch
einige Kollegen zu Wort, die selbst schon
Erfahrungen mit Telematik gesammelt
haben. Dass hier noch Entwicklungspoten-
zial besteht, konnte man schon aus einer
Blitzumfrage im Saal ablesen: Obwohl hier
sicherlich diejenigen versammelt waren,
die sich fiir das Thema interessieren, nut-
zen erst gut 30 % diese Technik.

Hans-Henrich Blendermann von der
Firma Reimann sprach dazu Klartext: Aus
seiner Sicht muss die Telematik auch im
Holztransport zu einer Brot- und Butter-
Technologie werden, um mit der Wirt-
schaftlichkeir voranzukommen. Er warnte
davor, sich der Digitalisierung zu ver-
schliefSen.

Christian Kleinheinz aus dem All-
giu ist ein Navlog-Nurtzer der ersten
Stunde. Er findet eine Spritersparnis von
4 1/100 km bei entsprechendem Training
auch im Holztransport durchaus realis-
tisch. Kein Verstindnis hat er fiir Kol-
legen, denen die Kosten fiir ein verniinf-
tiges Waldnavi immer noch zu hoch sind.
Seiner Meinung nach sind 900 € in ein
Logiball-Gerir sinnvoller investiert als
3000 € fiir 100 Mehr-PS im Lkw.

Heinrich Hollerl s

Forst & Technik 12/2015 1 www.forstoraxis.de



