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Das Transportwesen steht vor tiefgreifenden Veranderungen. Wahrend man beim Verteilerverkehr in den Stédten schon
ernsthaft iber autonome Elektrofahrzeuge nachdenkt, sind wir im Holztransport davon noch meilenweit entfernt. Aber auch hier
gibt es Fahrermangel, steigende Kosten, immer héhere Umweltanforderungen und zunehmend scharfe Gewichtskontrollen.

er Rundholztransport mit

der Bahn ist eine umwelt-

freundliche Alternative zum
Ferntransport per Lkw. In der Realitit
werden in Deutschland aber eher Kapazi-
titen abgebaut. Das Zentrum fiir innova-
tive Holzlogistik (ZiHL) will simtliche
Akteure in der Logistikkette zusammen-
bringen und Handlungsempfehlungen er-
arbeiten, wie die Situation verbessert wer-
den kann.

ZiHL sitzt im Logistik-Kompetenz-
Zentrum in Prien am Chiemsee und ist
eine Kooperation der Hochschule Rosen-
heim, des Fraunhofer Institutes fiir
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Der Container-Mover konnte auch
Rungenpaletten mit Rundholz direkt vom
Lkw auf den Bahnwaggon schieben.
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Mit den TiRex 20-Racks kann
. man die Tonnage der Waggons
Y0 voll ausschiipfen
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Materialfluss und Logistik IML, sowie
der WASP-Logistik GmbH. In mehreren
Expertenworkshops wurden im vergange-
nen Jahr Lésungsansitze entworfen.

Kooperative Vernetzung

Einer der grofSen Kostentreiber sind Leer-
fahrten. In anderen Teilen der Transport-
branche gehoren Frachtborsen lingst zum
tiglichen Handwerkszeug. In der Sparte
Rundholz sind bisher alle Ansitze dazu
kliglich gescheitert. Zu grof§ war das Miss-
trauen, man konnte seine Kundenbezie-
hungen an den Mitbewerber verlieren. Der
Betreiber einer entsprechenden Online-
Plattform miisste demnach ein neutraler
Dritter sein, der hohe Datenschutz-Stan-
dards gewihrleisten kann, damit Aussicht
auf Erfolg besteht. Generell muss sich ein
hoher Prozentsatz der Betriebe beteiligen,
damit iiberhaupt eine kritische Masse fiir
ein echtes Netzwerk erreicht wird.
Letztlich bedeutet die Bahnverladung
immer einen gebrochenen Transport mit
zusitzlichen Kosten. Verschiedene Akteure
versuchen hier den Aufwand zu minimie-
ren. Ein Problem dabei ist die Verfiigbar-
keit bzw. Vorhaltung der spezialisierten
Waggontypen. In der Hochsaison oder bei
Kalamititen Mangelware, stehen sie zwi-
schendurch auch oft herum. Innofreight
hat deswegen eine Rundholzpalette (RHP)
entwickelt, die man sowohl! auf Lkw-Con-
tainerfahrgestellen, als auch den weitver-
breiteten Flachwaggons (SGNS) befesti-

gen kann. Das Umsetzen kann mit einem

grofSen Gabelstapler erfolgen. Eine Alter-
native dazu zeigte die Firma Innovatrain
auf der IAA Nutzfahrzeuge 2016: Der
Container-Mover von Wecon verschiebt
die ganze Ladung cinfach direke iiber ein
Schienensystem vom Lkw auf den Wag-
gon. Ein Schwachpunkt des intermodalen
Konzepts ist jedoch, dass man die Trag-
fihigkeit der Waggons damit meist nicht
auslasten kann, weil die Paletten fiir die
Straflenfahrt nur 2,55 m breit sein diirfen.
Auf der Schiene kénnen es dagegen 2,9 m
werden. Deswegen nutzt die Forstlogistik
AG in der Schweiz mit ihren TiRex20-
Racks zwar auch den gleichen Waggon-
typus, baut die Gestelle aber fiir die ganze
Saison fix auf und lisst weiterhin direkt
vom Lkw beladen. Die Entwicklung eines
schliissigen Konzeptes in diesem Bereich
wire eine wichtige und wirkungsvolle
Mafinahme. Bisher sind alle genannten
nur Inselldsungen.

Derzeit ist der Schienentransport von
Holz fiir alle Beteiligten ziemlich schlecht
kalkulierbar. Fiir die Eisenbahnunterneh-
men ist das ungleichmiflige Mengenauf-
kommen problematisch. Dafiir kénnten
grofie, zentrale Holz-Hubs eine Antwort
sein. Nach schwedischem Vorbild miisste
man die dort errichten, wo auch lang-
fristig ein entsprechend hohes Holzauf-
kommen gegeben ist. In Verbindung
mit anderen Massengiitern oder einem
Containerterminal ist eine intensive Be-
dienung durch die Bahn und der Waggon-
rundlauf erleichtert. Hat man vor Ort
gleich die Kapazititen fiir ein Nasslager,
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lassen sich auch Schadholzanfille zeitlich
entzerren.

Fiir die Auftraggeber, noch mehr fiir
die Spediteure, ist es ein absolut unbefrie-
digender Zustand, dass man immer erst
wenige Stunden vorher erfihrt, ob und
wann die bestellten Waggons ankommen.
Hier wiren GPS-Tracker in jedem Wagen
ein zeitgemifler Ansatz, der heute auch kei-
nen groflen Kostenfaktor mehr darstellt.
Neben dem vordringlichen Ziel, die Liefer-
zuverlissigkeit zu erhohen, konnte man
den ,intelligenten Waggons“ auch Wiege-
systeme einpflanzen oder die Laufleistung
fiir Wartungsintervalle erfassen. Auf seiten
der Auftraggeber gibt es jedoch auch noch
Hausaufgaben zu erledigen: Logistische
Planungssoftware, die man mit den Infor-
mationen speisen kdnnte, wird noch kaum
genutzt.

Politische Weichenstellungen

Nicht zuletzt gibe es mehrere Ansitze, mit
denen die Politik dem intermodalen Ver-
kehr von Rundholz bessere Startbedin-
gungen verschaffen kénnte. Nur folgerich-
tig wire z. B. eine Ausnahmeregelung mit
44 t Gesamtgewicht, analog dem kombi-
nierten Containerverkehr. Denkbar ist ge-
nauso ein Mautbonus fiir die Vorlauf- und
Nachlauf-Fahrten. Auch wenn die Projekt-
partner diese Stellgréflen nur fiir schwer
beeinflussbar ansehen, sollte man trotz-
dem an dieser Lobbyaufgabe dranbleiben.
Das ZiHL wird zukiinftig ein Sprachrohr

dafiir sein. Heinrich Hollerl
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